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Teil 11: Aachener Bahnhofe
(Folge 3)

Der Bahnhof Templerbend wurde gemein-
sam von der Aachen-Dusseldorfer und der
Aachen-Maastrichter Eisenbahn genutzt.
Durch die Fahrten nach Maastricht war es

erforderlich, die Zollgrenze mitten durch das

Gebaude zu legen. 1853 wurde die Strecke

Richtung Holland und Diisseldorf in Betrieb

genommen und 1858 der Bahnhof Templer-
bend eingeweiht. In Abb. 1, einer Ansichts-
karte von 1899, erkennt man die Situation des

Bahnhofs:im Hintergrund die Salvatorkirche,
links die Doppeltore des Ponttors. In Abb.
2, einem Ausschnitt aus einem Stadtplan

dieser Zeit, wird die Linienfiihrung deutlich.
Die Turmstral3e sowie der Westbahnhof und

die Bahnstrecke dorthin waren noch nicht
gebaut. Das heutige Audimax in der Schin-
kelstraBe steht etwa an der Stelle des Bahn-
hofs Templerbend. Der Richtung Laurens-
berg und Richterich genutzte Bahndamm

aus dieser Zeit ist heute Teil des ,Wei3en We-
ges”. Da die Gleise bis dahin ebenerdig ver-
liefen, war ein beschrankter Bahniibergang

an der Kreuzung Pontsteinweg/Maastrichter
Chaussee (heute Roermonder Stra3e) erfor-
derlich. 1910 wurde der Bahnhof abgerissen

und machte den Erweiterungsbauten der
RWTH Platz. Der Bahnverkehr wurde umge-
staltet und verlief so wie heute.
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ANSICHTEN

Der Westbahnhof in einer Ansichtskarte

von 1915 (Abb. 3) ersetzte 1910 den Bahn-
hof Templerbend. Das imposante Empfangs-
gebaude des Bahnhofs mit fiinf Schaltern

und zwei Wartesalen zeigt Abb. 4. Kaum

zu glauben, wenn man heute in der Un-
terfihrung auf den einzig noch genutzten

Bahnsteig hochsteigt. Im Krieg wurde das

Gebdude 1944 zerstort. 1948 entstand ein

schmuckloses, neues Gebaude (Abb. 5), das

nach einigen Umnutzungen, z.B. als Veran-
staltungsraum, 2013 abgerissen wurde. Der
Westbahnhof war ebenfalls ein weit ausge-
dehnter Guterbahnhof, auf dessen Gelande
heute der Campus der RWTH entsteht.

Der Nordbahnhof (Abb. 6), der auch Bahn-
hof Kolntor genannt wurde, befand sich
ab 1875 am Kdlnsteinweg (heute Jilicher
StrafBe). Er war der einzige Kopfbahnhof in

Aachen und verband Aachen mit Jilich. Er
stellte so die Verbindung fiir Personen und
Guter zu dieser Gegend her. Es existiert auch
eine Verbindung zum Bahnhof Rothe Erde,
jedoch nur fiir Guterverkehr. Um 1875 dach-
te man Uber ein neues Bahnhofsgebaude
nach, dessen Entwurf eine Grafik (Abb. 7)
zeigt. Der Entwurf wurde jedoch nicht rea-
lisiert. Bereits seit ca. 1978 wurde der nach
dem 2. Weltkrieg erneuerte Bahnhof fiir un-
terschiedliche Zwecke (z.B. Getrankehan-
del, Restauration) genutzt. 1980 wurde der
Bahnverkehr eingestellt. Ein Teil der Gleise
ist noch vorhanden und wird heute noch
z.B. von der Firma Talbot-Services genutzt.

Der Bahnhof Rothe Erde (Abb. 8) wurde
von der Aachener Industrie-Eisenbahnge-
sellschaft geplant, 1875 eroffnet und an-
fangs als Guterbahnhof und Ubergabe-
bahnhof fir die im Industriegebiet Rothe
Erde ansdssigen Firmen genutzt. Er wur-
de den Bahnhdfen der Berliner Stadtbahn
nachempfunden. Es existierte auch eine
Verbindung zum Nordbahnhof und damit
nach Jiilich, die 1980 eingestellt wurde. Erst
1880 wurde nach einem Umbau auch Per-
sonenverkehr tiber den Bahnhof geleitet.

- AKTUELLER HINWEIS
' Am 23. Mai ab 9 Uhr startet
) auf dem Aachener Markt-
platzdie 7. Auflage der AKV-
Oldtimer-Rallye ,the Race”.
Bei hoffentlich strahlendem Sonnenschein
kénnen dann wieder mehr als 100 Oldti-
mer bewundert werden, die zugunsten der
Sammlung Crous an den Start gehen.
Weitere Infos unter: www.sammlung-crous.de




